1539 


ΕΦΗΜΕΡΙΕ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕ0Σ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 



ΕΝ ΑΘΗΝΑΙΕ 
ΤΗι 4 ΙΟΥΛΙΟΥ 1978 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΟΪΟΝ 


ΑΡΙΘΜΟΣ ΦΥΛΛΟΥ 

147 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟΝ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ’ ΑΡΙΘ. 485 

Περί τροποποιήσεως τοΰ Β.Δ/τος 22/1964 «περί Κανονισμού 
τεχνικής έκμεταλλεύσεως μεταφορικών αεροπλάνων δη¬ 
μοσίας χρήσεως». 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έχοντες ύπ’ οψει : 

1. Τάς διατάξεις : α) τοΰ άρθρου 9 τοΰ Ν. 5017/1931 
«περί Πολίτικης Αεροπορίας», β) της κυρωθείσης διά τοΰ 
Ν. 211/1947 Συμβάσεως «περί Διεθνοΰς Πολίτικης Αερο¬ 
πορίας» καί γ) των άρθρων 1 καί 7 τοΰ Ν.Δ. 714/1970 «περί 
ίδρύσεως ΔιευΟύνσεως Εναερίων Μεταφορών παρά τώ Υ¬ 
πουργείο) Συγκοινωνιών και οργανωσεως της Ίπηρεσιας 
Πολίτικης Αεροπορίας». 

2. Την ύπ’ άριθμ. 349/1979 γνωμοδότησιν τοΰ Συμ¬ 
βουλίου της Επικράτειας, προτάσει τοΰ 'Υπουργοΰ Συγκοι¬ 
νωνιών, άποφασίζομεν : 

’Άρθρον 1. 

1. Ή παρ. 1. 42 τοΰ άρθρου 1, τοΰ Β.Δ. 22/1964 όπως 
τροποποιήθηκε καί συμπληρώθηκε μεταγενέστερα αντι¬ 
καθίσταται, ώς εξής : 

«1.42. Συνθετικά Εκπαιδευτικά Μέσα (8ΥΝΤΗΕΤΙΟ 
ΡΒΙΟΗΤ ΤΚΑΙΝΕΒδ) : Συνθετικά εκπαιδευτικά μέσα 
είναι συσκευές πού ή χρησιμοποίησές τους έχει εγκριθεϊ 
γιά την απομίμηση συνθηκών πτησεως επι του εδάφους. 
Τέτοια συνθετικά εκπαιδευτικά μέσα είναι : 

α) Ό Άπομιμητής Πτήσεως (ΡΒΙΟΗΤ δΙΜϋΒΑΤΟΚ), 
ο όποιος παρέχει ακριβές όμοίωμα τοΰ θαλαμου διακυβερ- 
νήσεως ενός συγκεκριμένου τύπου άεροπλανου σε, τέτοια 
έκταση ώστε ό έλεγχος λειτουργίας τών μηχανικών, ηλεκτρι¬ 
κών, ήλεκτρονικών καί λοιπών συστημάτων τοΰ, άερο- 
πλάνου, τό κανονικό περιβάλλον τών μελών τοΰ πληρώματος 
πτήσεως καί οί επιδόσεις καί τά χαρακτηριστικά πτησεως 
αυτοΰ τοΰ τύπου αεροπλάνου, νά εξομοιοΰνται επακριβώς. 

β) Ό Άπομιμητής Διαδικασιών πτήσεως (ΡΙΙΟΗΙ 
ΡΒΟΟΕϋυΚΕδ ΤΒΑΙΝΕΚ), ό όποιος παρέχει ακριβές 
όμοίωμα τοΰ θαλάμου διακυβερνήσεως καί, Εξομοιώνει 
έπακριβώς τόσο τις άντιδράσεις τών οργάνων και των απλών 
χειρισμών λειτουργίας τών μηχανικών, ηλεκτρικών, ηλεκτρο¬ 
νικών καί λοιπών συστημάτων, δσο καί τις επιδόσεις και τα 
χαρακτηριστικά πτήσεως αεροπλάνου συγκεκριμένης τα- 
ξεως. 


γ) 'Ο Άπομιμητής Πτήσεως δι’ Όργάνων (ΒΑ8ΙΒ 
ΙΝδΤΒϋΜΕΝΤ ΡΕΙΟΗΤ ΤΒΑΙΝΕΚ), ό, όποιος, εξοπλι¬ 
σμένος μέ κατάλληλα όργανα, εξομοιώνει το περιβάλλον τοΰ 
θαλάμου διακυβερνήσεως ενός σέ πτήση αεροπλάνου υπό 
συνθήκας πτήσεως δι’ όργάνων». 

2. Μετά τήν παράγραφο 1.53 τοΰ άρθρου 1 τοΰ αυτοΰ 
Β.Δ/τος προστίθεται παράγραφος 1.54, ή οποία έχει ως εξής: 

«1.54. Ελάχιστα χρησιμοποιήσεως Αεροδρομίου (ΑΕ- 
ΚΟΒΚΟΜΕ ΟΡΕΚΑΤΙΝΟ ΜΙΝΙΜΑ) : Είναι τά όρια 
χρησιμοποιήσεως Αεροδρομίου για απογειοοση η για προσ¬ 
γείωση, τά όποια εκφράζονται σέ τιμές όρατότητος (VI- 
8ΙΒΙΠΤΥ) ή ορατής άποστάσεως διαδρόμου (Β,υΝΜΌΥ 
νΐδΙΙΑΕ ΚΑΝΟΕ), αποφασιστικού ύψους (ΒΕΕΙΗΙΟΝ 
ΗΕΙΟΗΤ) ή ελάχιστου δψους καθόδου (ΜΙΝΙΜΙΙΜ ί)Ε8- 
ΟΕΝΤ ΑΠΤΤΙίΒΕ) καί συνθηκών τών νεφών (ΟΤΟϋΠ 
ΟΟΝΏΙΤΙΟΝδ)». 


Άρθρον 2. 

1. Μετά τήν ύποπαράγραφο 2.2.5 τοΰ άρθρου 2 τοΰ αυτοΰ 
Β.Δ/τος προστίθεται ύποπαπάγραφος 2.2.6, η Οποία εχει 
ώς έξης : 

«2.2.6. 'Η άδεια τεχνικής έκμεταλλεύσεως πρέπει, νά 
βρίσκεται στήν κυρία βάση τοΰ αεροπορικού μεταφορεως 
καί νά επιδεικνύεται άρμοδίως στούς εξουσιοδοτημένους 
έκποοσώπους τής ΤΠΑ, κάθε φορά πού θά ζητείται». 

2. Ή ύποπαράγαρφος 2.6.1 τοΰ άρθρου 2 τοΰ αυτου Β.Δ. 
αντικαθίσταται, ώς έξης : 

«2.6.1. Γενικά. 'Ο έλεγχος γιά τήν εφαρμογή τών δια¬ 
τάξεων του παρόντος ασκείται άπό την ΥΠΑ. Προς το σκοπο 
αυτό ό αεροπορικός μεταφορεύς ύποχρεοϋται, σ* οποιοδη- 
ποτε τόπο καί χρόνο, νά έπιτρέπει στους Εξουσιοδοτημένους 
Εκπροσώπους της ΥΠΑ τήν άσκηση ελέγχου, ο οποίος 
εκτείνεται σέ όλες τις φάσεις καί τά στάδιά της τεχνικής 
έκμεταλλεύσεως αεροπλάνων». 


Άρθρον 3. 

1. 'Η ύποπαράγραφος 3.1.1. τοΰ άρθρου 3 ^οΰ αυτοΰ 
Ϊ.Δ/τος αντικαθίσταται, ώς έξης : 

«3.1.1. Γενικά. 'Ο αεροπορικός μεταφορεύς πρέπει να 
ποδείξει ότι είναι ικανός γιά τήν έκτέλεση τακτικών, πτη- 
εων σέ κάθε άεροπορική όδό ή τμήμα αυτής ί^ταςυ των 
ακτικών ή προσωρινών αερολιμένων και των αεροδρομ.ων 
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εφοδιασμού καί οτι οί διατιθέμενες υπηρεσίες καί αεροναυ¬ 
τικές ευκολίες είναι επαρκείς καί κατάλληλοι για το είδος 
των πτήσεων πού θά έκτελεσθοΰν». 

2. Ή παρ. 3.3. του άρθρου 3 του αυτού Β.Δ/τος αντι¬ 
καθίσταται, ώς έξης : 

«3.3. Τηλεπικοινωνιακές Ευκολίες. Τηλεπικοινωνιακοί 
σταθμοί για άμφίφορο επικοινωνία άέρος-έδάφους πρέπει 
να διατίθενται σέ τέτοια σημεία κατά μήκος κάθε αεροπο¬ 
ρικής όδοϋ ώστε, ύπό κανονικάς συνθήκας πτήσεως, νά 
εξασφαλίζεται απ’ ευθείας ή μέσω έγκεκριμένων σταθμών 
σταθεράς άεροναυτικής υπηρεσίας, αξιόπιστη καί ταχεία 
επικοινωνία μεταξύ των αεροπλάνων καί των ένδεδειγμένων 
σταθμών έδάφους σέ όποιοδήποτε σημείο κατά μήκος τής 
αεροπορικής όδοΰ, επί τής οποίας έκτελοϋνται πτήσεις, περι¬ 
λαμβανόμενων καί τών πτήσεων ύπό κανόνας πτήσεως έξ 
δψεως (νΕΚ)». 

3. Ή ύποπαράγαφος 3.5.1. του άρθρου 3 του αύτοϋ 
Β.Δ/τος αντικαθίσταται, ώς έξης : 

«3.5.1. Νυκτερινές καί ΙΡΚ πτήσεις. Προ της έκτελέσεως 
τακτικών νυκτερινών καί ΙΡΚ πτήσεων ό αεροπορικός μετα- 
φορεύς πρέπει νά άποδείξεικαί προ τών εκτάκτων νά καθορίσει 
ότι κατά μήκος κάθε αεροπορικής όδοΰ διατίθενται έπαρκή καί 
εγκεκριμένου τύπου γιά τον άεροπορικό μεταφορέα ρα- 
διοναυτιλιακά βοηθήματα, εγκατεστημένα σέ τέτοια σημεία 
ώστε νά είναι δυνατή ή εκτέλεση αεροναυτιλίας προς όποιο- 
δήποτε αερολιμένα τακτικό, προσωρινό, ανεφοδιασμού ή 
εναλλαγής, σέ εκείνο τό βαθμό άκριβείας, ό όποιος άπαι- 
τεΐται τόσο γιά την εξυπηρέτηση τής πτήσεως όσο καί γιά 
τούς σκοπούς τής εναερίου κυκλοφορίας. Ή ανωτέρω υπο¬ 
χρέωση δέν ύφίσταται γιά τον αεροπορικό μεταφορέα έφ’ 
όσον οί έν λόγφ πτήσεις έκτελοϋνται μέ τη βοήθεια παρα¬ 
δεκτών καί έγκεκριμένων συστημάτων αύτοδυνάμο^ν συ¬ 
σκευών ναυτιλίας τοΰ αεροπλάνου ή μέ τη βοήθεια άστρο- 
ναυτιλίας». 

"ΑρΟρον 4. 

1. Τό εδάφιο 5.5.1.4. τής παρ. 5.5. τοΰ άρθρου 5 τοΰ 
αύτοΰ Β.Δ/τος αντικαθίσταται, ώς έξής : 

«5.5.1.4. Εξοπλισμός έπειγούσης ανάγκης. Γενικά. 'Όλα 
τά μέσα έπειγούσης ανάγκης, τά άποία άναφέρονται στά 
κατωτέρω έδάφια 5.5.1.4.1. μέχρι 5.5.1.4.4., πρέπει νά 
τοποθετούνται σέ θέσεις ευκόλως προσιτές στά μέλη πΐ,ηρώ- 
ματος καί νά φαίνεται μέ τρόπο άπλό καί σαφή ό τρόπος 
τής λειτουργίας των. "Οταν τά μέσα αύτά φέρονται σέ κι¬ 
βώτια ή σέ διαμερίσματα τοΰ άεροπλάνου, πρέπει νά έπι- 
σημαίνονται κατά τρόπο ώστε νά είναι εύκολος ό εντοπι¬ 
σμός των. Τά έν λόγω μέσα έπειγούσης ανάγκης πρέπει νά 
καλύπτουν πλήρως τό σκοπό γιά τόν όποιο προορίζονται, νά 
είναι έν ένεργεία πριν άπό κάθε πτήση καί έτοιμα γιά άμεση 
χρησιμοποίηση. Προς τό σκοπό αυτό ολα τά μέσα έπειγού- 
σης ανάγκης πρέπει νά έλέγχονται καί νά έπιθεωροΰνται 
περιοδικώς κατά χρονικά διαστήματα, τά όποια καθορίζονται 
στούς ειδικούς όρους τεχνικής έκμεταλλεύσεως τοΰ αερο¬ 
πορικού μεταφορέως. 5.5.Ι.4.Ι. Πυροσβεστήρες χειρός γιά 
τά διαμερίσματα πληρώματος, έπιβατών καί εμπορευ¬ 
μάτων. Πυροσβεστήρες χειρός έγκεκριμέναυ τύπου πρέπει 
νά διατίθενται προς χρήση στά διαμερίσματα τών μελών τοΰ 
πληρώματος, τών έπιβατών *αί τών έμπορευμάτων, σύμ¬ 
φωνα μέ τις κατωτέρω άπαιτήσεις : 

α) Ιο είδος και η ποσότητα τής γομώσεως τών πυροσβε¬ 
στήρων πρεπει να είναι τά ένδεδειγμένα γιά τό είδος τής 
πυρκαϊάς ^ πού πιθανόν νά έπισυμβεΐ στό διαμέρισμα, στο 
οποίο πρόκειται νά τοποθετηθούν. 

β) Ενας πυροσβεστήρας τουλάχιστον πρέπει νά τοποθε¬ 
τείται στο θαλαμο διακυβερνήσεως τοΰ άεροπλάνου σέ 
θέση ευκόλως προσιτή για άμεση χρησιμοποίηση άπό τά 
μέλη τοΰ πληρώματος πτήσεως. 

γ) Στο θαλαμο επιβατών τών αεροπλάνων, τά όποια 
διαθετουν άπό επτά (7) μέχρι τριάντα (30) θέσεις, πρέπει 


νά τοποθετείται σέ κατάλληλη θέση έ'νας τουλάχιστον φορη¬ 
τός πυροσβεστήρας. Στό θάλαμο έπιβατών τών άεροπλάνων, 
τά οποία διαθέτουν περισσότερες άπό τριάντα (30) θέσεις, 
πρέπει νά τοποθετούνται δύο τουλάχιστον φορητοί πυρο¬ 
σβεστήρες. 5.5.Ι.4.2. Εξοπλισμός καί Είδη Πρώτων Βοη¬ 
θειών. Είδη πρώτων βοηθειών κατάλληλα γιά την περί¬ 
θαλψη τής μορφής τής σωματικής βλάβης, πού πιθανόν νά 
έπισυμβεί κατά την πτήση ή έλαφρών άτυχημάτων, πρέπει 
νά τοποθετούνται έντός τοΰ άεροπλάνου σέ ποσότητα έπαρκή 
γιά τόν άριθμό τών έπιβατών καί τών μελών τοΰ πληρώματος. 
'Ο άριθμός τών κιβωτίων πρώτων βοηθειών γιά κάθε τύπο 
άεροπλάνου, τό περιεχόμενο αυτών καί ή ποσότητα τών ειδών 
πρώτων βοηθειών, καθορίζονται άπό την ΤΠΑ.5.5.1.4.3. 
Πέλεκυς καταστροφής. "Ολα τά άεροπλάνα πρέπει νά είναι 
έφοδιασμένα μέ έ'να (1) τουλάχιστον πέλεκυ καταστροφής. 
5.5.1.4.4. Φορητά μεγάφωνα. "Ολα τά άεροπλάνα πρέπει νά 
διαθέτουν φορητά μεγάφωνα, τά οποία θά λειτουργούν μέ ηλε¬ 
κτρικό ρεΰμα συσσωρευτοΰ καί θά είναι τοποθετημένα σέ 
θέσεις ευκόλως προσιτές στά μέλη πληρώματος, στά όποια 
έχει άνατεθεΐ ή έκτέλεση ορισμένων καθηκόντων κατά την 
έγκατάλειψη τοΰ άεροπλάνου σέ περιπτώσεις έπειγούσης 
άνάγκης, σύμφωνα μέ τις κατωτέρω άπαιτήσεις : 

α) Άεροπλάνα, τά όποια έχουν περισσότερες άπό εξήντα 
(60) καί λιγώτερες άπό έκατό (100) θέσεις έπιβατών, πρέπει 
νά διαθέτουν ενα φορητό μεγάφωνο, τοποθετημένο στό πίσω 
μέρος τοΰ θαλάμου έπιβατών. 

β) Άεροπλάνα, τά όποια έχουν περισσότερες άπό έκατό 
(100) θέσεις έπιβατών, πρέπει νά διαθέτουν δύο (2) φο¬ 
ρητά μεγάφωνα, τοποθετημένα τό ένα στό έμπρός καί τό 
άλλο στό πίσω μέρος τοΰ θαλάμου έπιβατών. 5.5.1.4.5. Μέσα 
διευκολύνοντα την ταχεία έγκατάλειψη τοΰ άεροπλάνου. 

"Ολα τά άεροπλάνα, τά οποία έχουν έξόδους κυνδύνου τό 
κατώφλιο τών όποιων βρίσκεται περισσότερο άπό δύο 
(2) μέτρα πάνω άπό τό έ'δαφος όταν τό άεροπλάνο βρίσκεται 
στό έ'δαφος μέ τό σύστημα προσγειώσεως στη θέση «ΚΑΤΩ», 
πρέπει νά είναι έφοδιασμένα μέ μέσα, τά όποια θά παρέ¬ 
χουν στούς έπιβάτες τη δυνατότητα ταχείας καθόδου άπό 
τό άεροπλάνο σέ περίπτωση έπειγούσης άνάγκης. Οί έξοδοι, 
τό καρώφλιο τών όποιων βρίσκεται στό ύψος τοΰ δαπέδου 
τοΰ θαλάμου έπιβατών καί έχουν έγκριθεί ώς έξοδοι κινδύνου, 
πρέπει νά έφοδιασθοΰν μέ κλίμακα τύπου όλισθητήρος ή μέ 
άλλα παρεμφερή μέσα ταχείας έγκαταλείψεως τοΰ άεροπλάνου 
ύπό τών έπιβατών. Κατά τη διάρκεια τής πτήσεως τά άνωτέρω 
μέσα πρέπει νά είναι σέ θέση νά χρησιμοποιηθούν αμέσως. 
Οί άνωτέρω άπαιτήσεις δέν έχουν έφαρμογή γιά τις έξό¬ 
δους κινδύνου, οί όποιες βρίσκονται πάνω άπό τις πτέ¬ 
ρυγες τοΰ άεροπλάνου, έφ’ όσον τό ύψος τοΰ κατωφλιού των 
άπό τις πτέρυγες είναι μικρότερο τοΰ ενός μέτρου. 5.5.1.4.6. 
"Εξοδοι κινδύνου. Θέση. Άριθμός. Στην περίπτωση πού 
ή θέση, ό άριθμός καί τό μέγεθος τών έξόδων κινδύνου τών 
μεταφορικών άεροπλάνων, δέν καθορίζονται στον έχοντα έφαρ- 
μογή Κανονισμό Πτητικής Τκανότητος Άεροπλάνων, ή 
ΥΠΑ καθορίζει τις έξόδους κινδύνου βάσει τοΰ άριθμοΰ 
τών έπιβατών, τών μελών τοΰ πληρώματος κάθε τύπου 
άεροπλάνου καί τοΰ είδους τών πτήσεων πού έκτελοϋνται 
πάνω άπό ξηρά ή θάλασσα. 5.5.1.4.7. Σήμανση Εξόδων 
Κινδύνου : 

α) Εσωτερικά. "Ολες οί έξοδοι κινδύνου έπιβατών, 
ό τρόπος προσπελάσεως καί άνοίγματος αυτών πρέπει νά έπι- 
σημαίνονται εύδιάκριτα, ώστε νά είναι δυνατή ή άναγνώ- 
ρισή των άπό άπόσταση ίση τουλάχιστον μέ τό πλάτος 
τοΰ θαλάμου έπιβατών. Οί θέσεις τών χειρολαβών μέ τις 
όποιες έπιτυγχάνεται τό άνοιγμα τών έξόδων κινδύνου καί 
οί οδηγίες γιά τόν τρόπο λειτουργίας των, πρέπει νά έπιση- 
μαίνονται πάνω ή παραπλεύρους τών έξόδων κινδύνου κατά 
τρόπο πού νά έπιτρέπει τήν άναγνώρισή των, άπό πρό¬ 
σωπο πού έχει κανονική όραση, άπό άπόσταση ενός 
μέτρου. Σέ όλα τά άεροπλάνα τά όποια χρησιμοποιούνται 
γιά μεταφορά έπιβατών κατά τή νύκτα, πρέπει νά έγκα- 
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. ασταθή; πηγή ή πηγές φωτισμού των εξόδων κινδύνου, 
οι απτούς θά παρέχουν ηλεκτρική ένέργεια ανεξάρτητη από 
εκ=.ΐΛτη το γ κυ ρ( ου συστήματος φωτισμού τοϋ άεροπλάνου, 
Ά φωτίζονται όλα τά έπισημασμένα σημεία των 
“ζ.ο ίον κινδύνου επιβατών. Τό άνεξάρτητο αύτό σύστημα 
'-,^επει νά έχει σχεδιασθεϊ κατά τρόπο ώστε νά τίθεται αυτό¬ 
ματοι σε λειτουργία σέ περίπτωση άνωμάλου προσγειώσεως 
και ν<χ εξακολουθεί νά λειτουργεί καί μετά την ανώμαλο 
π Ρ° σ γεί ωσ η. Τό σύστημα αύτό πρέπει επίσης νά λειτουργεί 
ν, ε , το Χ^ρι ή νά τίθεται σέ λειτουργία μόνο μέ τό χέρι. 

π ερίπτωση λειτουργίας μόνο μέ τό χέρι, άπαιτεΐται 
όπως, πρ£ ν κ ,£ 0 ε άπογείωση ή προσγείωση τοϋ άερο- 
γίοΓ ν ° υ κ<Χ ™ νύκτα, τίθεται τό σύστημα αύτό σέ λειτουρ- 

Ρ) Εξωτερικά. Οί εξωτερικές επιφάνειες τοϋ άερο- 
^\ α ^ ου πρέπει νά έπισημαίνονται κατά τρόπο ό όποιος 
επιι·ρ| πεί σαφή άναγνώριση των υφισταμένων εξόδων 
, υ · Οταν οι εξοοοι κινόυνου χειρίζονται απ εςω, 
-γ σημ Κνσ η α 5τή πρέπει νά περιλαμβάνονται πληροοορίες 
1 τροπο με τον οποίο επιτυγχάνεται το άνοιγμά των. 


2 *~ρ\ 3 / 

Ρί >\Ι 1 ° ε 8 ά< Ρ 10 5·5.1.5. της παρ. 5.5. τοϋ άρθρου 5 τοϋ αύτοΰ 
' το ζ αντικαθίσταται, ώς εξής : 

’ *'·*· Θύσεις καί Ζώνες προσδέσεως γιά όλους τούς 

επφαιν° ντε( __ Χ\ά κάθε μέλος πληρώματος καθώς καί γιά 
ε ® π ιβάτη τοϋ άεροπλάνου ηλικίας μεγαλυτέρας των 
ί υο ) ετών, πρέπει νά διατίθεται εγκεκριμένο άπό τό 
κράνος κατασκευής τοϋ άεροπλάνου κάθισμα ή κλίνη μέ 
εγκεκριμένη ζώνη προσδέσεως. Γιά κλίνες τοϋ ενός ή τών 
_, υο π Ρ°σούπων, έφ’ όσον κατά τη διάρκεια τής άπογειώσεως 
η ΤΓ ?^ σ Υειώσεως βρίσκονται σ’ αυτές πρόσωπα έν κατακλίσει 
αρκοΐ μια ζώνη προσδέσεως. Κατάτήν διάρκεια τής πτήσεως, 
ε,αιρουμ ένων τ £ ν φ£ σΞων άπογειώσεως καί προσγειώσεως, 
αρκεί μίοι ζώνη 

προσδέσεως γιά δύο πρόσωπα, εψ’ όσον 
καουντα», σ λ ανάκλιντρο ή σέ άλλο κάθισμα πολλών θέσεων. 

ν. μέλη πληρώματος καί οί επιβάτες τοϋ άεροπλάνου ύπο- 
χρ^ουντα, νά καταλαμβάνουν ορισμένο κάθισμα ή κλίνη καί νά 
οχουν πρασδεδεμένη τή ζώνη προσδέσεως κατά τήν απογείωση 
και ^τήν, προσγείωση καθώς καί κατά τήν πτήση, έφ’ όσον 
αυτό κριν£ τ(χ(ι άπαραίτητο άπό τον κυβερνήτη. Άπό τήν υπο¬ 
χρέωση _αύτή εξαιρούνται τά νήπια ηλικίας μέχρι δύο ( 2 ) ετών 
τα οποίοι πρέπει νά κρατούνται σταθερά στά χέρια τών 
ενήλικων προσώπων πού τά συνοδεύουν. ΤΙ ζώνη προσδέ- 
σε(ύ ζ ·τοΐ) κυβερνήτου, συγκυβερνήτου καί ιπταμένου μη¬ 
χανικού τών άεροπλάνων, τά οποία, έτυχαν πιστοποιητικού 
τυπου μετά τήν Ιην Ιουνίου 1958, πρέπει νά περιλαμβάνει 
και εξάρτηση ώμου (ιμάντες ώμου)». 


3. γνίετά τό εδάφιο 5.5.1.6.8. τής παρ. 5.5. τοϋ άρθρου 
5 ^τοϋ αύτοΰ Β.Δ/τος προστίθενται εδάφια 5.5.1.6.9. καί 
5.5.1.6.10. τά όποια έχουν ώς έξης : 


«5.5.1,6.9. Σύστημα Ανακοινώσεων Επιβατών. "Ολα 
τά άεροπλάνα, τά όποια διαθέτουν θέσεις επιβατών περισ¬ 
σότερες τών δέκα εννέα (19), πρέπει νά είναι εξοπλισμένα 
με σύστημ Κ Ανακοινώσεων γιά τήν άκουστική ενημέρωση 
τών επιβατών, ικανό νά λειτουργεί άνεξάρτητα άπό τό σύ¬ 
στημα ένδοσυνεννοήσεως πού καθορίζεται στό επόμενο 
εδάφιο 5.5.1.6.10, εξαιρέσει τών άκουστικών, μικροφώνων, 
διακοπτών διαλογής καί σημάτων διεγερσεως. Γο σύστημα 
αυτό πρεπει νά είναι εγκεκριμένο σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
τοϋ Κανονισμού Πτητικής 'Ικανότητος τοϋ κράτους κατα¬ 
σκευής του άεροπλάνου καί νά καλύπτει τίς έξης προϋ¬ 
ποθέσεις : 


ή) Νά είναι προσιτό γιά άμεσο χρησιμοποίηση απο κάθε 
μία άπό τις δύο θέσεις τών χειριστών τοϋ θαλάμου δια- 

κυβερνήσεως. 

β) Νά είναι προσιτό γιά τήν χρησιμοποίησή του^απο μια 
τουλάχιστον θέση άερασυνοδοϋ τοϋ θαλάμου επιβατών. 

γ) Νά είναι ικανό νά λειτουργεί μέσα σε δέκα (10) 
δευτερόλεπτα απο άεροσυνοδό καί άπό εκείνες τίς θέσεις 


άεροσυνοδών τοϋ θαλάμου επιβατών άπό τίς όποιες ή χρη¬ 
σιμοποίησή του είναι προσιτή. 

δ) Οί άνακοινώσεις προς τούς επιβάτες νά άκούονται 
καθαρά σέ όποιαδήποτε θέση επιβάτου ή άεροσυνοδοΰ τοϋ 
θαλάμου επιβατών. 

5.5.1.6.10. Σύστημα Ένδοσυνεννοήσεως. "Ολα τά άερο¬ 
πλάνα, τά όποια διαθέτουν θέσεις επιβατών περισσότερες 
άπό δέκα εννέα (19), πρέπει νά είναι εξοπλισμένα μέ σύστημα 
ένδοσυνεννοήσεως γιά τήν μεταξύ τών μελών τοϋ πληρώ¬ 
ματος επικοινωνία, ικανό νά λειτουργεί άνεξάρτητα άπό το 
σύστημα άνακοινώσεων επιβατών πού καθορίζεται στό προη¬ 
γούμενο εδάφιο 5.5.1.6.9., εξαιρέσει τών άκουστικών, 
μικροφώνων, διακοπτών διαλογής καί σημάτων διεγέρσεως. 
Τό σύστημα αύτό πρέπει νά είναι εγκεκριμένο σύμφωνα 
μέ τίς άπαιτήσεις τοϋ Κανονισμού Πτητικής 'Ικανότητος 
τοϋ κράτους κατασκευής τοϋ άεροπλάνου καί νά καλύπτει 
τίς έξης προϋποθέσεις : 

α) Νά παρέχει άμφίφορο επικοινωνία μεταξύ τοϋ θαλάμου 
διακυβερνήσεως καί τοϋ θαλάμου επιβατών. 

β) Νά είναι προσιτό γιά άμεσο χρησιμοποίηση άπό κάθε 
μία άπό τίς δύο θέσεις χειριστών τοϋ θαλάμου διακυ- 
βερνήσεως. 

γ) Νά είναι προσιτό γιά τήν χρησιμοποίησή του άπό 
περισσότερες τής μιας θέσεις άεροσυνοδών καί κατά τέτοιο 
τρόπο τοποθετημένα μέσα στό θάλαμο επιβατών θύστε, 
όλες οί έξοδοι κινδύνου νά είναι ορατές άπό μία ή περισσό¬ 
τερες τών θέσεων αύτών. 

δ) Νά διαθέτει εγκατάσταση έτοιμότητος, ικανή νά 
διεγείρει μέ άκουστικά ή ορατά σήματα τά μέλη πληρώματος 
τοϋ θαλάμου επιβατών στις κλήσεις τών μελών πληρώματος, 
τοϋ θαλάμου διακυβερνήσεως καί άντιστρόφως. Περαιτέρω 
ή εγκατάσταση αυτή πρέπει νά έχει δυνατότητα νά διαχω¬ 
ρίζει μία κανονική κλήση άπό μία άλλη έπειγούσ/)ς άνάγκης, 
καί 

ε) Κατά τήν εξυπηρέτηση τών άεροπλάνων στό έδαφος, 
νά παρέχει άμφίφορο επικοινωνία μεταξύ τοϋ προσωπικού 
εδάφους καί μέ κάθε ένα χωριστά άπό δύο τουλάχιστον μέλη 
πληρώματος πτήσεως τοϋ θαλάμου διακυβερνήσεως. "Οταν 
στό σύστημα είναι συνδεδεμένο τό προσωπικό εδάφους, 
το σύστημα αύτό πρέπει νά παρέχει κατάλληλη ένδειξη 
μέ τήν όποια νά σημαίνεται μέ τρόπο απλό καί σαφή στά 
μέλη πληρώματος ή σύνδεση καί κατά ταΰτα ή παρουσία 
πλησίον τοϋ άεροπλάνου, τοϋ προσωπικού εδάφους». 

4. Μετά τό εδάφιο 5.5.2.5. τής παρ. 5.5. τοϋ άρθρου 5 
τοϋ αύτοΰ Β.Δ/τος προστίθεται εδάφιο 5.5.2. 6 , τό όποιο 
εχει ως εςης : 

«5.5.2.6.Άποτυπωταί Όμιλίας θαλάμου διακυβερνήσεως. 
Σέ κάθε άεριωθούμενο (ΤΙΙΒΒΟ1 ΕΤ), στροβιλοελικοφόρο 
(ΤϋΒΒΟΡΚΟΡ) ή τετρακινητήριο έμβολοφόρο ρυθμιζο- 
μένης πιέσεως άεροπλάνο, πρέπει νά τοποθετείται άποτυ- 
πωτής όμιλίας θαλάμου διακυβερνήσεως εγκεκριμένου ή 
παραδεδεγμένου τύπου. 'Η εγκατάσταση του άποτυπωτοΰ 
αύτοΰ καθώς καί οί περιπτώσεις πού θά λειτουργεί γιά τήν 
έγγραφή της όμιλίας, θά γίνεται σύμφωνα μέ τίς άπαιτήσεις 
τοϋ Κανονισμού Πτητικής'Ικανότητος (ΑΙΚ\νΌΚΤΗΙΝΕ55 
00 ϋΕ) τοϋ κράτους κατασκευής τοϋ άεροπλάνου καί τίς 
έκάστοτε άπαιτήσεις τής ΥΠΑ. Οί άποτυπωταί όμιλίας 
πρέπει νά τίθενται σέ λειουργία μέ τήν έναρξη άναγνώσεως 
τοϋ πίνακος ελέγχου διαδικασιών πτήσεως (ΟΗΕΟΚ 
ΕΙ8Τ) τοϋ άεροπλάνου καί νά λειτουργούν συνεχώς μέχρι 
πέρατος άναγνώσεως τοϋ τελικού τμήματος τοϋ πίνακος 
αύτοΰ (ΕΙΝΑΕ ΟΗΕΟΚ ΕΙδΤ) μετά τό πέρας τής πτήσεως. 
Σέ περίπτωση άτυχήματος ή συμβάντος τό όποιο άπαιτεΐ διε- 
ρεύνηση, οί άποτυπωθεΐσες ομιλίες τίθενται στήν άμεσο 
διάθεση τής ΥΙΙΑ καί φυλάσσονται ύπό του αεροπορικού 
μεταφορέως γιά χρονικό διάστημα εξήντα (60) ήμερων του¬ 
λάχιστον, έκτος έάν ή ΥΠΑ ορίσει μεγαλύτερο. Πληροφο¬ 
ρίες πού λαμβάνονται μέ τούς άποτυπωτές όμιλίας, χρη- 
σιμοποιοΰνται άπό τήν ΥΠΑ βασικά γιά την εξακρίβωση 
τής αιτίας, ή όποια προκάλεσε τό άτύχημα ή τό συμβάν». 
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5. Το εδάφιο 5.5.3.3.3.1. τής παρ. 5.5. τοΰ άρθρου 5 τοϋ 
αύτοΰ Β.Δ/τος αντικαθίσταται, ώς έξης : 

«5.5.3.3.3.Ι. Μέλη πληρώματος. Γιά πτήσεις σέ «"Τψη 
Πτήσβως» ανώτερα των 10.000 ποδών, ή ποσότης οξυγόνου 
πρέπει νά εΐναι ικανή, ώστε νά πληραΰνται οί άπαιτήσεις 
τοϋ εδαφίου 5.5.3.3.1., μέ την προϋπόθεση ότι ή ποσότης 
αύτή δέν θά είναι μικρότερη άπό εκείνη ή οποία απαιτείται 
γιά τις άνάγκες των έν υπηρεσία μελών τοϋ πληρώματος 
πτήσεως γιά χρονικό διάστημα 2 ωρών, συνυπολογιζομένης 
στην προκειμένη περίπτωση καί της ποσότητος οξυγόνου, ή 
οποία προβλέπεται ύπό τοΰ εδαφίου 5.5.3.6. "Οταν ή πτήση 
εκτελεΐται σέ «"Τψη πτήσεως» μεγαλυτέρα τών 25.000 ποδών 
πρέπει νά διατίθεται, γιά κάθε έν υπηρεσία στο θάλαμο 
διακυβερνήσεως τοΰ αεροπλάνου μέλος πληρώματος πτή¬ 
σεως, προσωπίδα οξυγόνου σχεδιασμένη κατά τρόπο ώστε, 
νά δύναται νά τοποθετηθεί γρήγορα στο πρόσωπο, νά είναι 
άσφαλώς καί άεροστεγώς προσαρμοσμένη σέ πηγή παροχής 
οξυγόνου καί νά παρέχει οξυγόνο σέ κάθε ζήτηση (ΟΡΟΝ 
ϋΕΜΑΝϋ). Ή προσωπίδα αύτή πρέπει επίσης νά είναι 
σχεδιασμένη κατά τρόπο ώστε, μετά τήν τοποθέτηση της 
στο πρόσωπο, νά μήν εμποδίζει τήν άμεση επικοινωνία μεταξύ 
τών μελών τοΰ πληρώματος πτήσεως καί τών λοιπών 
μελών τοΰ πληρώματος τοΰ άεροπλάνου, διά τοΰ συστήματος 
ένδοσυνεννοήσεως. Έφ’ όσον οί προσωπίδες αυτές δέν 
χρησιμοποιούνται, πρέπει νά τοποθετούνται σέ κατάλληλη 
θέση καί νά είναι σέ τέτοια κατάσταση ώστε νά μπορούν 
νά χρησιμοποιηθούν αμέσως άπό τά έν υπηρεσία μέλη 
τοϋ πληρώματος πτήσεως, σέ περιπτώσεις έπειγούσης 
ανάγκης. "Οταν ή πτήση εκτελεΐται σέ «"Τψη Πτήσεως» 
μεγαλύτερα τών 25.000 ποδών ένας τουλάχιστον άπό τούς 
χειριστές πού βρίσκονται στά χειριστήρια του άεροπλάνου, 
πρέπει νά φέρει καί νά χρησιμοποιεί συνεχώς προσωπίδα 
οξυγόνου,, ή όποια θά εΐναι άσφαλώς καί άεροστεγώς 
προσηρμοσμένη σέ πηγή παροχής οξυγόνου. Έάν ή πτήση 
εκτελεΐται σέ ύψος κάτω τών 41.000 ποδών καί οί προσω¬ 
πίδες οξυγόνου πού διαθέτει τό αεροπλάνο εΐναι τύπου 
ταχυτάτης τοποθετήσείος, επιτρέπεται ή μή συνεχής χρη¬ 
σιμοποίηση, εφ’ όσον ό άεροπορικός μεταφορεύς αποδείξει 
ότι οί προσοιπίδες αύτές εΐναι δυνατό νά τοποθετηθούν στο 
πρόσο^πο : 

α) Μέ τό ενα χέρι καί σέ χρόνο οχι μεγαλύτερο τών 
Γ> δευτερολέπτων, 

β) Χωρίς δυσμενείς επιπτώσεις στην ταχεία εκτέλεση 
τών καθηκόντοιν έπειγούσης άνάγκης πού άνατίθενται στά 
μέλ.η πληρώματος πτήσεως τοΰ άεροπλάνου. 

"Οταν ή πτήση εκτελεΐται σέ «"Τψη Πτήσεως» μεγαλύτερα 
τών 25.000 ποδών καί Ινας άπό τούς χειριστές έγκαταλεί- 
ψει γιά όποιοδήποτε λόγο τή θέση του, ό άλλος χειριστής 
πρέπει νά χρησιμοποιήσει προσωπίδα οξυγόνου, εφαρμό¬ 
ζοντας αύτή στο πρόσωπό του, μέχρι νά έπιστρέψει ό πρώτος 
στή θέση του. Πριν άπό κάθε άπογείωση τά μέλη πληρώματος 
πτήσεως τοΰ άεροπλάνου πρέπει νά ελέγχουν αυτοπροσώ¬ 
πως τή συσκευή οξυγόνου καί νά βεβαιοϋνται ότι ή διατιθέ¬ 
μενη προσωπίδα οξυγόνου εΐναι έν λειτουργία καί κατάλληλη 
γιά τό πρόσωπό τους καί ό'τι αύτή εΐναι συνδεδεμένη μέ τήν 
πηγή παροχής οξυγόνου στο ένδεδειγμένο σημείο. Επίσης 
πρέπει νά βεβαιοϋνται ότι ή πίεση οξυγόνου εΐναι κανονική 
καί ή ποσότης τούτου επαρκής προς χρήση. Κάθε μέλος 
πληρώματος τοΰ θαλάμου επιβατών κατά τή διάρκεια τής 
πτήσεως σέ «"Τψη Πτήσεως» μεγαλύτερα τών 25.000 
ποδών, πρέπει νά φέρει φορητή συσκευή οξυγόνου, ή οποία 
να περιέχει ποσότητα οξυγόνου ικανή νά έπαρκέσει γιά 15 
λεπτά τουλάχιστον, έκτος εάν ό άεροπορικός μεταφορεύς 
άποδείξει ότι επαρκής αριθμός φορητών συσκευών οξυγόνου 
μέ προσωπίδες ή πλεονάζοντα στόμια παροχής οξυγόνου καί 
προσωπίδες, εΐναι κατά τέτοιο τρόπο κατανεμημένα μέσα 
στο θάλαμο επιβατών, ώστε νά εξασφαλίζεται ή άμεση 
χρησιμοποίηση αύτών άπό κάθε μέλος πληρώματος τοΰ 
θαλάμου επιβατών, άπό όποιοδήποτε σημείο στο όποιο θά 
βρισκόταν μέσα στο θάλαμο επιβατών, κατά τή στιγμή 


πού τυχόν θά έπισυμβεΐ βλάβη στο σύστημα έλεγχομένης 
πιέσεως τοΰ άεροπλάνου». 

6. 'Η ύποπαράγραφος 5.6.1. τοΰ άρθρου 5 τοΰ αύτοΰ 
Β.Δ./τος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«5.6.1. Γενικά. "Ολες οί εργασίες έξυπηρετήσεως, επι¬ 
θεωρήσεις, συντηρήσεως, επισκευής καί γενικής επισκευής, 
πρέπει νά Ικτελοΰνται σύμ,φωνα μέ τούς κανονισμούς τής 
ΤΠΑ. 'Η επιθεώρηση καί ή συντήρηση τών άεροπλάνων 
τοΰ άεροπορικοΰ μεταφορέως καί τοΰ βοηθητικού εξοπλισμού 
των, πρέπει νά έκτελεΐται σύμφωνα μέ εγκεκριμένο άπο την 
ΤΠΑ σύστημα συνεχούς έπιθεωρήσεως-συντηρήσεως. Λεπτο¬ 
μέρειες τοΰ εγκεκριμένου συστήματος έπιθεωρήσεως-συν¬ 
τηρήσεως, στις όποιες περιλαμβάνονται καί οί περιγρα- 
φόμενες άπό τό σύστημα αύτό διαδικασίες καί οδηγίες γιά 
τήν εκτέλεση τής έπιθεωρήσεως-συντηρήσεως, καθώς καί 
τά καθήκοντα καί οί εύθύνες τών διαφόρων κατηγοριών τοΰ 
ειδικευμένου προσωπικοΰ συντηρήσεως, πρέπει νά περιέ- 
χονται στό Εγχειρίδιο Τεχνικής Έκμεταλλεύσεως τοΰ άερο- 
πορικοΰ μεταφορέως. Ό άεροπορικός μεταφορεύς πρεπει 
νά έκπονεΐ, νά διατηρεί έν ίσχύι καί νά έφαρμόζει σύστημα 
συνεχοΰς παρακολουθήσεως καί άναλύσεως τής άποδοσεως 
καί άποτελεσματικότητος τών προγραμμάτων έπιθεωρήσεως, 
προληπτικής συντηρήσεως, λοιπής συντηρήσεως, μετατρο¬ 
πών καί γενικά τής συμπεριφοράς τοΰ πτητικού ύλικοΰ καθώς 
καί σύστημα γιά τήν άναθεώρηση καί διόρθωση τών ανωτέρω 
προγραμμάτων, άνεξάρτητα έάν αυτά εφαρμόζονται άπό τον 
ΐδιο ή άπό άλλο φορέα». 

7. Τό εδάφιο 5.6.7.3. τής παρς. 5.6. τοΰ άρθρου 5 τοΰ 
αύτοΰ Β. Δ/τος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«5.6.7.3. Τήρηση Αρχείων. Τά καθοριζόμενα στήν πα¬ 
ρούσα ύποπαράγραφο άρχεΐα φυλάσσονται, κατά περίπτωση, 
ώς εξής : 

α) Αεροσκαφών, σκαφών, κινητήρων καί ελίκων: 

αα) Τά άρχεΐα πού άναφέρονται στις έπισκευες και τις 
υποχρεωτικές ή μή μείζονες μετατροπές, φυλάσσονται μέ- 
χρις οτου τό προϊόν, επί τοΰ οποίου έξετελέσθησαν, πωλη- 
ϋεΐ ή καταργηθεΐ. 

ββ) Τά άρχεΐα γενικής επισκευής φυλάσσονται μέχρι 
τής επομένης πλήρους γενικής έπισκευής τοΰ υλικού, έπί 
τοΰ οποίου έξετελέσθη. 

γγ) Τά άρχεΐα συντηρήσεως καί ελασσονών μετατροπών, 
έξαιρουμένων τών γενικών επισκευών, φυλάσσονται μέχρι 
τής έπαναλήψεως ή ύπερκαλύψεως γενομένης συντηρήσεως 
ή έλάσσονος μετατροπής άπό άλλη συντήρηση ή μετατροπή 
ή μέχρι διενεργείας νεωτέρας γενικής έπισκευής έπί τοΰ 
ύλικοΰ, έπί τοΰ οποίου έξετελέσθη συντήρηση ή μετατροπή 
ή, τέλος, γιά ενα τουλάχιστον έτος άφ’ ότου τό υλικό έτέθη 
έν ένεργεία κατόπιν έκτελέσεως τών έν λόγω έργασιών. 

β) Εξαρτημάτων καί παρελκομένων : 

αα) Τά άρχεΐα γενικών επισκευών φυλάσσονται μέχρι 
τής έκτελέσεως τής επομένης γενικής έπισκευής. 

ββ) Τά άρχεΐα συντηρήσεως ή μετατροπών φυλάσσονται 
έπί δύο τουλάχιστον έ'τη μετά τήν εκτέλεση τών έν λόγω 
έργασιών. 

γ) Τά άρχεΐα συντηρήσεως, επισκευών ή μετατροπών, 
τών οποίων άπαιτεΐται ή τήρηση μέχρι τοΰ χρόνου πωλή- 
σεως τοΰ άεροπορικοΰ προϊόντος ή ύλικοΰ, παραδίδονται 
στό νέο ιδιοκτήτη ή έκμεταλλευόμενο τό άεροσκάφος ή 
ύλικό». 

"Αρθρον 5. 

1. Τό έδάφιο 6.1.4.1.3.2. τής παρ. 6.1. τοΰ άρθρου 6 
τοΰ αύτοΰ Β.Δ/τος άντικαθίσταται, ώς έξής : 

«6.Ι.4.Ι.3.2. Χρήση 8ΙΜΌΓΑΊΌΚ8 άεροπλάνου γιά 
τούς περιοδικούς ελέγχους ίκανότητος Κυβερνητών: 

α) Ό ένας άπό τούς δύο εξαμηνιαίους περιοδικούς ελέγ¬ 
χους ίκανότητος κυβερνήτου δύναται νά εκτελεΐται έξ ολο¬ 
κλήρου έπί ΗΙΜυΤΛΤΟΒ άεροπλάνου, ύπό μορφή εγκε¬ 
κριμένης έκπαιδεύσεως, διαρκείας ή οποία καθορίζεται άπό 
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ΤΊ1Α και εφ οσον το ΒΙΜυΤΑΤΟΒ αότό καλύπτει 
τις προϋποθέσεις τής ύποπαραγράφου 6.1.9. Κατά την 
εκπαίδευση θα εκτελοϋνται όλες οι ασκήσεις πού καθορί¬ 
ζονται στο εδάφιο 6.Ι.4.Ι.3.4. καί θά βεβαιοΰται ένυπο- 
γράφως άπό εςουσιοδοτημένο ελεγκτή ιπταμένων (χειρι¬ 
στή ) ή επιτυχής αποπεράτωση τής έκπαιδεύσεως αυτής, 
σύμφωνα μέ τά άναφερόμενα στήν ύποπαράγραφο 6.1.10. 

β) 'Ο δεύτερος εξαμηνιαίος έλεγχος ικανότητας δύναται 
επίσης, νά έκτελεΐται επί δΙΜυΤΑΤΟΚ άεροπλάνου, εξαι¬ 
ρέσει των ασκήσεων β (ιυ), β(υ), γ(ιιι), γ(ιυ), γ(υ), ε(ιυ) 
καί ε(υ) του εδαφίου 6.1.4.1.3.4., οί όποιες πρέπει νά έκ- 
τελοΰνται έν πτήσει μέ άεροπλάνο του αύτοϋ τύπου. 'Η 
τελευταία αυτή άπαίτηση δεν έχει εφαρμογή, έφ’ όσον ό 
κατά τ’ ανωτέρω έλεγχος ίκανότητος έκτελεΐται έπί έγκε- 
κοιμένου δΙΜύΚΑΤΟΚ του αύτοΰ τύπου άεροπλάνου, το 
όποιο είναι έφοδιασμένο μέ σύστημα πτήσεως έξ όψεως (VI- 
δΙΙΑΓ, δΙΜΌΒΑΤΟΒ)». 

2. Το εδάφιο 6.1.4.2. τής παρ. 6.1. τοΰ άρθρου 6 του 
αύτοΰ Β. Δ/τος άντικαθίσταται, ώς έξης : 

«6.Ι.4.2. ’Έλεγχος ίκανότητος Συγκυβερνήτου. Γενικά. 
Πριν άναλάβει καθήκοντα συγκυβερνήτου, ό ενδιαφερόμενος 
χειριστής πρέπει εντός των προηγηθέντων 6 μηνών, νά υπο- 
στεΐ, μέ ικανοποιητικά αποτελέσματα, έλεγχο ίκανότητος. 
Αποπεράτωση μέ ικανοποιητικά άποτελέσματα τοΰ ελέγ¬ 
χου ίκανότητος πού .καθορίζεται στο εδάφιο 6.1.4.1.1. για 
τούς κυβερνήτας, καλύπτει έπίσης τις άπαιτήσεις ελέγχου 
ίκανότητος των χρησιμοποιουμένων ώς συγκυβερνητών χει¬ 
ριστών. 6.Ι.4.2.Ι. Αρχικός καί περιοδικός έλεγχος. Ό άρχι- 
κός έλεγχος ίκανότητος έκτελεΐται έπί τοΰ συγκεκριμένου 
τύπου άεροπλάνου, στο όποιο δ χειριστής θα διατεθεί για 
πρώτη φορά ώς συγκυβερνήτης. Μετά τον άρχικό^ έλεγχο 
ίκανότητος, προκειμένου χειριστής νά χρησιμοποιείται^ ώς 
συγκυβερνήτης άεροπλάνου, πρέπει να υφισταται με ικα¬ 
νοποιητικά άποτελέσματα δύο φορές το έτος ελεγχο ικα- 
νότητος, σύμφωνα μέ τις άπαιτήσεις πού καθορίζονται στα 
επόμενα έδάφια. Τό χρονικό διάστημα μεταξύ δύο διαδοχι¬ 
κών έλέγχων, δεν πρέπει νά είναι μικρότερο τών τεσσάρων 
(4) καί μεγαλύτερο τών οκτώ (8) μηνών. 'Όταν ο χειριστής 
χρησιμοποιείται μέ την ιδιότητα τοΰ συγκυβερνήτου ^ σε 
περισσοτέρους τοΰ ενός τύπους άεροπλάνων, πρεπει τουλά¬ 
χιστον σέ κάθε δεύτερο έλεγχο ίκανότητος, νά εξετάζεται 
στο βαρύτερο άεροπλάνο. 6.1.4.2.2. Ιροπος εκτελεσεως 
ελέγχου. Ό έλεγχος ίκανότητος δύναται νά έκτελεΐται,είτε 
άπό τή δεξιά είτε άπό τήν αριστερά θέση τοΰ άεροπλάνου. 
Δέν άπαιτεΐται, έκτος άπό τούς χειρισμούς πού καθορίζον¬ 
ται στο έδάοιο 6.Ι.4.2.5., ό έλεγχος αυτός νά εκτελειται 
μέ συνθήκες 'οί όποιες νά έξομοιοΰνται προς τις συνθήκες 
πτήσεως δι’ όργάνων. 6.1.4.2.3. Έλεγχος έπί Συνθετικών 
Εκπαιδευτικών Μέσων. "Ολες οί ραδιοναυτιλιακες διαδι¬ 
κασίες, καθώς καί οί διαδικασίες προσεγγίσεως, έκτος απο 
έκεΐνες γιά τις όποιες τά κατώτερα έλάχιστα έχουν εγκρι- 
θεΐ, δύνανται νά έκτελοΰνται σέ συνθετικά έκπαιδευτικα μέ¬ 
σα, έφ’ οσον τά μέσα αυτά φέρουν τον άναγκαω ραόιοεςο- 
πλισμό καί τά κατάλληλα όργανα, ώστε, τοσο οι αεροναυ 
τιλιακές διαδικασίες 6σο καί οί διαδικασίες προσεγγίσεως, 
νά έξομοιοΰνται προς τις πραγματικές. Επίσης οι^περιο¬ 
δικοί έλεγχοι ίκανότητος συγκυβερνητών δύνανται να εκτε- 
λοΰνται έπί δΙΜΙΈΑΤΟΚ άεροπλάνου, υπο μορφή εγκε¬ 
κριμένης έκπαιδεύσεως, διάρκειας η οποία κα ορίζεται 
άπό τήν ΤΙΙΑ. 'Η έκπαίδευση «ύτή πρέπει να περιλαμβάνει 
τις άσκήσεις πού καθορίζονται στο εδάφιο 6.Ι.4.2.5., εςαι 
ρέσει τών ασκήσεων (στ) καί (θ) καθώς και της ι« ^ 
σίας προσεγγίσεως δι’ όργάνοκι για την ™ 

ελάχιστα έχουν έγκριθεΐ, οί όποιες σε κάθε δεύτερο εξαμη¬ 
νιαίο έλεγχο ίκανότητος, θά πρέπει να εκτελουν.αι^εν πτήσα 
μέ άεοοπλάνο τοΰ αύτοΰ τύπου. 'Η τελευταία αυτή απαί¬ 
τηση δέν έχει έφαρμογή έφ’ όσον, ό κατα τ «νωτερω ελε^ 
χος ίκανότητος, έκτελεΐται έπί έγκεκριμενου δΙΜΠΠΛίυκ 
τοΰ αύτοΰ τύπου άεροπλάνου, το όποιο είναι εφο ιασ; 
σύστημα πτήσεως έξ όψεως (ΥΙδΙΙΑΒ δϊΜΒΒΑΤΟΗ). 


6.1.4.2.4. Βεβαίωση Έλεγκτοΰ Ιπταμένων (χειριστοΰ). 'Ο 
έλεγκτής ιπταμένων (χειριστής) βεβαιώνει σχετικά μέ τήν 
άξιοποίηση τοΰ έξετασθέντος χειριστοΰ, σέ κάθε έλεγχο 
ίκανότητος καί παράλληλα σημειώνει κατά πόσο τά άπο¬ 
τελέσματα υπήρξαν ικανοποιητικά. 'Ο ελεγκτής ιπταμένων 
(χειριστής) πρέπει νά σημειώνει έπίσης τις συγκεκριμένες 
διαδικασίες έπειγούσης ανάγκης, τις όποιες έξέτασε κατά 
τόν έλεγχο. 6.1.4.2.5. Περιεχόμενο Ελέγχου. 'Ο έλεγχος 
ίκανότητος πρέπει νά περιλαμβάνει γραπτή ή προφορική 
έξέταση στις διαδικασίες καί τόν έξοπλισμό καί τήν εκτέ¬ 
λεση τών έξης διαδικασιών καί χειρισμών: 

α) Άνατιθεμενών καθηκόντων στό συγκυβερνήτη γιά 
κανονικές πτήσεις καί περιπτώσεις έπειγούσης ανάγκης, 
β) Τροχοδρομήσεως. 
γ) Απογειώσεων καί προσγειώσεων, 
δ) Ανόδου καί στροφών άνόδου. 
ε) Στροφών μεγάλης κλίσεως. 
στ) Χειρισμών μέ έλάχιστη ταχύτητα, 
ζ) Προσεγγίσεων σέ άπώλεια στηρίξεως. 
η) Πτερώσεως έλικος καί κρατήσεως ή κρατήσεως καί 
έπαναλειτουργίας κινητήρων. 

θ) Απογειώσεων μέ άπούλεια κρίσιμου κινητηρος (μο- 
νάδος ισχύος) καί προσγειώσεων μέ έξομοιουμένη βλάβη, 
τουλάχιστον τοΰ 50 % τών διατιθέμενων κινητήρων (μονά- 
δων ισχύος), μέ άπώλεια τής ισχύος άπό τήν αυτή πλευρά 
τοΰ άεροπλάνου. 

ι) Διαδικασιών έπειγούσης άνάγκης. 
ια) Πτήσεως μέ έξομοιουμένας συνθήκας πτήσεως δι’ 
όργάνων γιά τήν έκτέλεση διαδικασιών προσεγγίσεως δι’ 
όργάνων μέ κάθοδο στά ελάχιστα έκτελέσεως κύκλου καί 
προσγειώσεως μετά άπό κύκλο περιορισμένης όρατότητος. 

ιβ) Πτήσεως μέ έξομοιουμένας συνθήκας πτήσεως δΓ 
οργάνων γιά άπόδειξη ικανοποιητικής χρήσεως κάθε τύπου 
άεροναυτιλιακοΰ βοηθήματος, διαδικασίας προσεγγίσεως δι’ 
όργάνων καί διαδικασίας άποτυχημένης προσεγγίσεως, τά 
όποια έχουν έγκριθεΐ γιά χρήση άπό τόν άεροπορικό μετα¬ 
φορέα καί τά όποια είναι συνήθη έπί τών αεροπορικών οδών 
καί άερολιμένων έπί τών οποίων κανονικά διατίθεται ό χει¬ 
ριστής γιά έκτέλεση πτήσεων, 
ιγ) Κρίσεως έξεταζομένου. 

ιδ) Επιπροσθέτων χειρισμών καί διαδικασιών, οί όποιες 
θά κριθοΰν άναγκαΐες άπό τόν άεροπορικό μεταφορέα, τόν 
έλεγκτή ιπταμένων ή τόν εξουσιοδοτημένο εκπρόσωπο τής 
ΤΠΑ». 

3. Τό έδάφιο 6.Ι.4.3. τής παρ. 6.1 τοΰ άρθρου 6 τοΰ 
αύτοΰ Β.Δ/τος άντικαθίσταται, ώς έξης : 

((6.Ι.4.3. Παρακολούθηση έλέγχων ίκανότητος. 'Όταν οί 
έπί δΙΜΙΙΒΑΤΟΚδ άεροπλάνου έλεγχοι ίκανότητος των 
ιπταμένων τοΰ άεροπορικοΰ μεταφορέως διενεργοΰνται στήν 
άλλοδαπή, δύναται ή ΤΠΑ, μέ άπόφαση τοΰ Διοικητοΰ αύ- 
τής, νά παρακολουθεί τήν έκτέλεση των δι’ έξουσιοδοτημέ- 
νων εκπροσώπων της, μέ δαπάνες τοΰ ένδιαφερομένου». 

4. Μετά τό έδάφιο 6.Ι.4.3. τής παρ. 6.1. τοΰ άρθρου 6 
τοΰ αύτοΰ Β.Δ/τος προστίθεται έδάφιο 6.1.4.4. τό όποιο 
έχει, ώς εξής : 

«6.Ι.4.4. Πρόσφατη πείρα χειριστών. Απαγορεύεται νά 
άναλάβουν χειρισταί καθήκοντα κυβερνήτου, συγκυβερνή¬ 
του ή τρίτου χειριστοΰ μέλους πληρώματος πτήσεως σέ 
μεταφορικό άεροπλάνο δημοσίας χρήσεως, έφ’ όσον, μέσα 
στό τρίμηνο πού προηγήθηκε, δέν έχουν έκτελέσει τουλά¬ 
χιστον τρεις απογειώσεις καί τρεις προσγειώσεις μέ αε¬ 
ροπλάνο τοΰ συγκεκριμένου τύπου, στό όποιο πρόκειται να 
άναλάβουν καθήκοντα». 

5. Τό έδάφιο 6.Ι.8.2. τής παρ. 6.1.^ τοΰ άρθρου 6 τοΰ 
αύτοΰ Β.Δ/τος αντικαθίσταται, ώς έξης : 

«6.1.8.2. Πρόσφατη Πείρα Έπιμελητοΰ Πτήσεων. Για 
τήν άνάληψη καθηκόντων έπιμελητοΰ πτήσεων μέ σκοπο 
τήν έξουσιοδότηση καί τόν έλεγχο τακτικών πτήσεων με- 
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ταφοράς επιβατών, όταν το σύστημα έλέγχου πτήσεων 
απαιτεί την ύπαρξη έπιμελητοΰ πτήσεων, ό ενδιαφερόμενος 
πρέπει νά είναι εξοικειωμένος καί νά τό διαπιστώσει αυτό 
καί ό αεροπορικός μεταφορεύς, μέ τά χρησιμοποιούμενα 
αεροπλάνα καί όλες τις απαραίτητες διαδικασίες πτήσεων 
των αεροπορικών οδών πάνω άπό τις όποιες Θά έκτελοϋν 
πτήση τά αεροπλάνα μέσα στην περιοχή για την οποία 
έχει την ευθύνη τό κέντρο έλέγχου πτήσεων στο όποιο πρό¬ 
κειται νά άναλάβει καθήκοντα. 'Ο έν λ.όγω επιμελητής πτή¬ 
σεων απαγορεύεται νά εξουσιοδοτήσει τήν εκτέλεση πτή¬ 
σεων, εάν μέσα στούς προηγουμένους 12 μήνες δεν έχει 
έκτελέσει μία τουλάχιστον μέ επιστροφή πτήση στήν οποία 
νά βρίσκεται μέσα στο θάλαμο διακυβερνήσεως μεταφο¬ 
ρικών άεροπλάνοιν, τά όποια έκτελοϋν τακτικές πτήσεις, 
πάνοι άπό άεροπορικές οδούς ή τμήματα αυτών, αντιπρο¬ 
σωπευτικά των αεροπορικών όδών της περιοχής στήν οποία 
Θά έκτελεΐ υπεύθυνα καθήκοντα. Στις πτήσεις αυτές πρέ¬ 
πει νά χρησιμοποιούνται, όσο είναι πρακτικώς δυνατό, πε¬ 
ρισσότεροι τακτικοί ή προσωρινοί αερολιμένες καί αεροδρό¬ 
μια ανεφοδιασμού καί εναλλαγής άπό εκείνα, τά όποια χρη¬ 
σιμοποιούνται κατά τήν εκτέλεση τών πτήσεων του άερο- 
πορικοΰ μεταφορέως. Οΐ έπιμεληταί πτήσεων όταν ΐπταν- 
ται σέ εφαρμογή τών διατάξεων τοϋ παρόντος έδαφίου, 
λογίζεται ότι διατελοΰν Ιν υπηρεσία». 

6. Τό εδάφιο 6.5.1.1. τής παρ. 6.5. τοϋ άρθρου 6 τοΰ 
αύτοϋ Β. Δ/τος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«6.5.1.1. Ελάχιστος άριθμός μελών πληρώματος Πτή- 
σεως. Ανεξάρτητα άπό τις άπαιτήσεις πού καθορίζονται 
στήν παρούσα υποπαράγραφο 6.5.1., σέ όλες τις πτήσεις 
μεταφοράς επιβατών, οί όποιες έκτελοϋνται μέ άεροπλάνα 
για τά όποια έχουν εφαρμογή οί διατάξεις τοϋ παρόντος 
Κανονισμού, ό ελάχιστος άριθμός τών μελών πληρώματος 
πτήσεως πρέπει νά είναι δύο χειρισταί». 

7. 'Η ύποπαράγραφος 6.5.2. τής παρ. 6.5. τοΰ άρθρου 
6 του αύτοϋ Β.Δ/τος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«6.5.3. Συγκυβερνήτης 6.5.3.1. Γιά κάθε πτήση ό αε¬ 
ροπορικός μεταφορεύς πρέπει νά ορίζει ένα χειριστή κάτοχο 
τουλάχιστον τών προσόντων πού καθορίζονται στο εδάφιο 
6.1.2.2.2. τοΰ παρόντος, ό όποιος Θά έκτελεΐ καθήκοντα 
ουγκυβερνήτου. 6.5.3.2. 'Ένας τουλάχιστον άπό τούς συγ- 
κυβερνήτας πού ορίζονται μέλη πληρώματος πτήσεως τών 
αεροπλάνων πού έκτελοϋν πτήσεις γιά τις όποιες άπαιτοΰν- 
ται τρεις (3) ή περισσότεροι χειρισταί, πρέπει νά είναι κά¬ 
τοχος Ιν ίσχύι πτυχίου χειριστοϋ εναερίων γραμμών μέ ικα¬ 
νότητα κυβερνήτου στόν τύπο τοϋ άεροπλάνου στον όποιο 
θά χρησιμοποιηθεί καί νά έχει άξιοποιηθεΐ πλήρως, γιά νά 
χρησιμοποιηθεί ώς κυβερνήτης». 

"Αρθρον 6. 

1. Τό εδάφιο 7.1.2.5.2. τής παρ. 7.1. τοϋ άρθρου 7 
τοΰ αύτοϋ Β. Δ/τος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«7.1.2.5.2. Μεταφορά φορτίου. "Ολο τό φορτίο πρέπει 
νά φορτώνεται καί νά προσδένεται ασφαλώς μέσα στά έγκε- 
κριμένα, σύμφωνα μέ τον κανονισμό περί πτητικής ίκανό- 
τητος μεταφορικών αεροπλάνων, διαμερίσματα. Τοποθέ¬ 
τηση φορτίου μέσα στο θάλαμο διακυβερνήσειος τοΰ άερο¬ 
πλάνου άπαγορεύεται». 

2. Μετά τό εδάφιο 7.Ι.2.5.4. τής παρ. 7.1. τοΰ άρθρου 7 
τοΰ αύτοϋ Β.Δ/τος προστίθεται εδάφιο 7.Ι.2.5.5., τό όποιο 
έχει ώς έξης : 

«7.Ι.2.5.5. Ενημέρωση επιβατών. 7.Ι.2.5.5.Ι. Ενημέ¬ 
ρωση επιβατών πριν καί κατά τήν διάρκεια τής πτήσεως. 
Πριν άπό κάθε απογείωση ή προσγείωση τοΰ άεροπλάνου, 

αεροπορικός μεταφορεύς πρέπει νά έξασφαλίζει ότι όλοι 
οί επιβάτες, ενημερώθηκαν διά ζώσης άπό μέλος τοΰ πλη¬ 
ρώματος μέσω τοΰ συστήματος άνακοινώσεων έπιβατών, 
ότι άπαγορεύεται τό κάπνισμα καί οτι επιβάλλεται νά 
προσδεθοΰν στά καθίσματά τους, κατά τή διάρκεια τής 
απογειώσεως ή τής προσγειώσεως. Επίσης πρέπει νά έξα- 


σφαλίζει ότι όλοι οί έπιβάτες ενημερώθηκαν γιά τά, σημεία 
στά όποια βρίσκονται οί έξοδοι κινδύνου. Εκτος απο την 
ενημέρωση αυτή ό άεροπορικός μεταφορεύς πρεπει να το¬ 
ποθετεί σέ κατάλληλα σημεία μέσα στο άεροπλάνο έντυ¬ 
πα τά όποια θά περιέχουν: 

α) Σχεδιαγράμματα καί οδηγίες, σχετικές μέ τή λει¬ 
τουργία τών εξόδων κινδύνου. 

β) Όδηγίες, σχετικές μέ τον τρόπο χρησιμοποιήσεως 
τοΰ έξοπλισμοΰ καί τών μέσων έπειγούσης άνάγκης. 

Τά έντυπα αυτά πρέπει νά περιέχουν πληροφορίες σχε¬ 
τικές μόνο ώς προς τό συγκεκριμένο άεροπλάνο. μέσα στο 
όποιο τοποθετούνται γιά ενημέρωση τών έπιβατών 7.1.2.5. 
5.2. Ενημέρωση έπιβατών κατά τις πτήσεις άνωθεν θα¬ 
λάσσης. Σέ όλες τις πτήσεις πού έκτελοϋνται πάνω άπό τή 
θάλασσα, γιά τις όποιες άπαιτεΐται ό έξοπλισμός πού κα¬ 
θορίζεται στο έδάφιο 5.5.2.2. τοΰ παρόντος, ό άεροπορικός 
μεταφορεύς πρέπει νά εξασφαλίζει ότι οί έπιβάτες τοΰ άε¬ 
ροπλάνου, έκτος άπό τήν ένημέρωση πού καθορίζεται στό 
προηγούμενο έδάφιο 7.1.2.5.5.1., ένημερώθηκαν γιά τά 
σημεία στά όποια βρίσκονται τοποθετημένα τά μέσα δια- 
τηρήσεως στή ζωή τών έπιβαινόντων (άτομικά σωσίβια, 
σωστικά έφόδια κλπ.) καί τόν τρόπο χρησιμοποιήσεως αυ¬ 
τών, καθώς καί γιά τά σημεία έκεϊνα στά όποια έχουν το¬ 
ποθετηθεί οί σωσίβιες λέμβοι. 'Η ένημέρωση αύτή γίνεται 
διά ζώσης, μέσω τοΰ συστήματος ανακοινώσεων έπιβατών 
καί μέ έπίδειξη άπό μέλος τοΰ πληρώματος καί περιλαμβά¬ 
νει τόν τρόπο χρησιμοποιήσεως καί πληρώσεους μέ άέρα 
τών άτομικών σωσιβίων. 'Η ένημέρωση γίνεται πριν τό 
άεροπλάνο άφιχθεϊ πάνω άπό τή θάλασσα. Στήν περίπτω¬ 
ση πού τό άεροπλάνο διέρχεται πάνω άπό τή θάλασσα άμέ- 
σως μετά τήν άπογείωση, τότε ή ένημέρωση αυτή πραγμα¬ 
τοποιείται πριν άπό τήν άπογείωση. 7.1.2.5.5.3. 'Η μέ¬ 
θοδος καί οί σχετικές διαδικασίες, σύμφωνα μέ τις όποιες 
θά γίνεται ή ένημέρωση τών έπιβατών πού καθορίζεται 
στά προηγούμενα έδάφια 7.1.2.5.5.1 καί 7.1.2.5.5.2., πε- 
ριέχονται στό Εγχειρίδιο Τεχνικής Έκμεταλλεύσεως τοΰ 
αεροπορικού μεταφορέως». 

3. 'Η ύποπαράγραφος 7.2.1 τής παρ. 7.2. τοΰ άρθρου 7 
τοΰ αύτοϋ Β./Δτος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«7.2.1. Γενικά. 'Ο κυβερνήτης κατά τή διάρκεια τής πτή¬ 
σεως κυβερνά τό άεροπλάνο, διοικεί τό πλήρωμα καί είναι 
υπεύθυνος γιά τήν άσφάλεια τών έπιβατών, τοΰ πληρώ¬ 
ματος, τοΰ φορτίου καί του άεροπλάνου. Ό κυβερνήτης ένερ- 
γώντας κάτω άπό τήν άπειλή προσώπων, στήν παράνομη 
κατοχή τών οποίων έχει περιέλθει τό άεροπλάνο, άπαλλάσ- 
σεται άπό κάθε ευθύνη γιά τυχόν μή έφαρμογή τών διατά¬ 
ξεων τοΰ παρόντος». 

4. Τό έδάφιο 7.2.8.1. τής παρ. -7.2. τοΰ άρθρου 7 τοΰ 
αύτοϋ Β. Δ/τος άντικαθίσταται, ώς εξής : 

«7.2.8.1. Δικαιούμενα πρόσωπα. Έκτος άπό τά μέλη 
πληρώματος, δύνανται νά εισέρχονται καί νά παραμένουν 
στό θάλαμο διακυβερνήσεως τών άεροπλάνων, τά κατω¬ 
τέρω πρόσωπα: 

α) 'Τπάλληλοι άσφαλείας πτήσεων ΎΠΑ, όταν 'ίπτανται 
γιά τήν έκτέλεση έν πτήσει έργου σύμφωνα μέ κείμενες δια¬ 
τάξεις, καθώς καί άλλοι υπάλληλοι τής ΥΠΑ, οί όποιοι 
ιπτανται μέ εντολή της γιά τόν αύτό σκοπό. 'Ο κυβερνήτης 
δικαιοΰται, σέ περίπτωση καταστάσεως έπειγούσης άνάγ¬ 
κης καί προς τό συμφέρον τής άσφαλείας, νά άπαγορεύει 
την είσοδο στό θάλαμο διακυβερνήσεως οποιοσδήποτε προ¬ 
σώπου. 

β) Μέ άδεια τοΰ κυβερνήτου, υπάλληλοι τής ΥΠΑ ή 
άλλων κρατικών υπηρεσιών καθώς καί υπάλληλοι τοΰ άε- 
ροπορικοΰ μεταφορέως ή άλλων άεροπορικών οργανισμών, 
τα καθήκοντα καί τό έργο τών οποίων είναι τέτοια ώστε 
η παρουσία των στό θάλαμο διακυβερνήσεως νά καθίσταται 
αναγκαία ή ωφέλιμος γιά τήν άσφαλή διεξαγωγή τής πτη¬ 
τικής λειτουργίας. Στήν έννοια τοΰ παρόντος έδαφίου περι¬ 
λαμβάνονται κρατικοί υπάλληλοι οί όποιοι υπεύθυνα χει- 
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ρίζονται θέματα άσφαλείας πτήσεων καί υπάλληλοί, τοΰ αε¬ 
ροπορικού μεταφορέως, δπως είναι οί χερισταί, έπιμεληταί 
πτήσεων, ραδιοχειρισταί καί μηχανικοί, ή επαγγελματική 
ίκανότης των οποίων θά βελτιωθεί διά τής έξοικειώσεώς 
των μέ τις συνθήκες πτήσεως τοΰ αεροπλάνου. 'Τπάλληλοι 
άεροσταθμών, πρακτορείων καί έν γένει υπάλληλοι, τά κα¬ 
θήκοντα των όποιων δεν έχουν σχέση μέ την πτητική λει¬ 
τουργία των αεροπλάνων, δεν εμπίπτουν στήν έννοια τοΰ 
παρόντος. 

γ) Μέ άδεια τοΰ κυβερνήτου, κάθε άλλο πρόσωπο ειδικά 
εξουσιοδοτημένο από τήν ΤΠΑ καί τόν αεροπορικό μετα¬ 
φορέα. 

Ανεξαρτήτως των άνωτέρω, 6 κυβερνήτης φέρει εύθύνη 
εάν εΐσέλθουν καί παραμείνουν στό θάλαμο διακυβερνήσεως 
τοΰ άεροπλάνου' πρόσωπα περισσότερα τοΰ αριθμού των 
διατιθέμενων εις αυτόν θέσεων». 

5. Τό εδάφιο 7.4.6.3. τής παρ. 7.4. τοΰ άρθρου 7 τοΰ αύ- 
τοΰ Β.Δ/τος αντικαθίσταται, ως έξής : 

«7.4.6.3. Βλάβαι κινητήρος ή προληπτική κράτηση. "Οταν 
κινητήρας αεροπλάνου κρατήσει έν πτήσει, λόγω βλάβης 
ή προληπτικά για τήν πρόληψη πιθανής βλάβης, πρέπει να 
πραγματοποιηθεί προσγείωση στό πλησιέστερο, άπο απο- 
ψεως χρόνου, κατάλληλο αεροδρόμιο, στό όποιο είναι δυ¬ 
νατό νά έκτελεσθεΐ ασφαλής προσγείωση. Στήν περίπτωση 
αύτή ό κυβερνήτης τοΰ αεροπλάνου ύποχρεοΰται νά ενη¬ 
μερώσει άμέσως, μόλις αύτό καταστεί δυνατό, τήν αρμό¬ 
δια αρχή εδάφους για τήν κράτηση τοΰ κινητήρος. Κυβε¬ 
ρνήτης αεροπλάνου μέ τρεις ή περισσότερους κινητήρες δυ- 
ναται, εάν ύποστεϊ βλάβη ή κρατήσει έν πτήσει ένας κινη¬ 
τήρας, νά συνεχίσει τήν πτήση προς αεροδρόμιο τής εκλο¬ 
γής του, έφ’ όσον αποφασίσει ότι μιά τέτοια ενεργεια είναι 
από πλευράς άσφαλείας, έξ ’ίσου ασφαλής με προσγειοκτη 
στό πλησιέστερο κατάλληλο αεροδρόμιο. Στην περίπτωση 
αυτή πρέπει νά λαμβάνει υποψη του τους κατωτέρω παρά¬ 
γοντες : 


α) Τή φύση τής κακής λειτουργίας καί των πιθανών 
μηχανικών δυσκολιών, πού είναι δυνατόν νά άντιμετωπι- 
σθοΰν εάν συνεχισθεΐ ή πτήση. 

β) Τή ■ .δυνατότητα χρησιμοποιήσεως τοΰ κρατηθέντος 
κινητήρος. 

γ) Τό ύψος πτήσεως, τό βάρος τοΰ αεροπλάνου καί τά 
διαθέσιμα καύσιμα κατά τό χρόνο τής κρατήσεως τοΰ κι¬ 
νητήρας. 

δ) Τις μετεωρολογικές συνθήκες έπί αεροπορικής όδοΰ 
καί τά δυνατά σημεία προσγειώσεως. 

ε) Τήν κίνηση εναερίου κυκλοφορίας. 

στ) Τή μορφολογία τοΰ εδάφους, καί 

,ζ) Τήν εξοικείωσή του μέ τό αεροδρόμιο πού θά χρησιμο¬ 
ποιηθεί. 

Έφ’ όσον τό αεροπλάνο δέν προσγειωθεί στό πλησιέ¬ 
στερο από άπόψεως χρόνου κατάλληλο αεροδρόμιο αλλά 
σέ άλλο ό κυβερνήτης ύποχρεοΰται, νά υποβάλει μετά τό 
πέρας τής πτήσεως γραπτή άναφορά σέ δύο αντίτυπα στόν 
αεροπορικό μεταφορέα, στήν οποία θά εκθέτει τούς λόγους 
πού τόν ανάγκασαν νά κατευθυνθεΐ καί νά προσγειωθεί σέ 
άλλο άεροδρόμιο τής εκλογής του. 'Ο αεροπορικός μεταφο- 
ρεύς εντός τριών ήμερων άπό τήν επιστροφή τοΰ χειριστοΰ 
στή βάση του, υποβάλει στήν ΓΠΛ τό αντίγραφο τής ανα¬ 
φοράς τοΰ κυβερνήτου μέ τις σχετικές απόψεις του». 

Στόν 'Γπουργό Συγκοινωνιών, αναθέτουμε τή δημοσίευση 
καί εκτέλεση τοΰ παρόντος Διατάγματος. 

Έν Άθήναις τή 1 Ιουνίου 1979 
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Δ. ΤΣΑΤΣΟΣ 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ΪΥΓΚ01ΝΒΝ1Β* 

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟ*; ΠΑΠΑΔΟΓΓΟΝΑΧ 
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Η ΓΕΝΙΚΗ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΟΥ ΕΘΝΙΚΟΥ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟΥ 

ΓΝΩΣΤΟΠΟΙΕΙ ΟΤΙ: 

Ή έτήσια συνδρομή της Εφημερίδας της Κυβερνήσαος, ή τιμή των φύλλων της πού πουλιού νται τμηματικά 
καί τά τέλη δημοσιεύσεων στην Εφημερίδα τής Κυβερνήσεων, καθορίσθηκαν άπό 1 Ίανουαρίου 1979 ώς Ακολούθως: 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ 


1. 

Γιά τά Τεΰχος Α' . 

Δραχ. 

600 

2. 


χ> 

> 

Β' . 

» 

700 

3. 

> 

> 

> 

Γ' . 


500 

4. 


> 

> 

Δ' . 


1.000 

5. 

» 

> 

> 

Νομικών Προσώπων Δ.Δ. 
κ.λπ.. 

» 

500 

6. 

> 

> 

> 

Παράρτημα . 


300 

7. 




Ανωνύμων Εταιρειών κ,λπ. . 


3.000 

8. 

> 

> 

Δελτίο "Εμπορικής καί Βιομηχανικής 


200 





"Ιδιοκτησίας . 


9. 

Γιά δλα τά τεύχη καί τά Δ.Ε.Β.Ι. 


6.000 


Ύπέρ του Ταμείου Αλληλοβοήθειας Π| 
κοϋ του Εθνικού Τυπογραφείου (ΤΑΤΤί 
λογούν τά έξης ποσά: 


Προσ ωπι- 
ιΤΤΕΤ) άνα- 


1. Γιά τό Τεύχος Α' . Δραχ. 


Β' ... 

Γ' . 

Δ' . 

Νομικών Πρ 


» > ϊ Νομικών I Ιροσώττων Δημοσίου 

Δικαίου κ.λπ. . » 

» » » Παράρτημα . » 

» » » Ανωνύμων Εταιρειών κ,λπ. . » 

» » Δελτίο Έμπ. καί Βιομ. Ιδιοκτησίας . » 

Γιά δλα τά τεύχη . » 


ΟΙ Δήμοι καί οί Κοινότητες τού Κράτους κατα¬ 
βάλλουν τά 1/2 τών Ανωτέρω συνδρομών. 


Β'. ΤΙΜΗ ΦΥΛΛΩΝ 

Ή τιμή πωλήσεως κάθε φύλλου, μέχρις 8 σελ., είναι 3 δρχ., όαιά 9 ώς 40 σελ. 8 δρχ., όπιά 41 ώς 80 σελ. 15 δρχ., όπιά 81 σελ. καί άνω 

ή τιμή πωλήσεως κάθε φύλλου προσαυξάνεται κατά 15 δρχ. άνά 80 σελίδες. 

Γ'. ΤΕΛΗ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΩΝ 


I. Στά τεύχος Ανωνύμων Εταιρειών καί 
Εταιρειών Περιορισμένης Ευθύνης: 

Α' Δημοσιεύματα Ανωνύμων Εταιρειών : 

1. Τών δικαστικών πράξεων. Δραχ. 

2. Των κ α ταστατικών Ανωνύμων Εταιρειών.. » 

3. Των τροποποιήσεων τών καταστατικών των 

Ανωνύμων Εταιρειών ... » 

4. Τών Ανακοινώσεων καί προσκλήσεων σέ γενι¬ 
κές συνελεύσεις, τών κατά τά άρθρο 32 του Ν. 
3221/24 γνωστοποιήσεων, τών άνακοινώ- 
σεων, πού προβλέπονται άπά τά άρθρο 59 
παρ, 3 του Ν.Δ. 400/70 «περί Αλλοδαπών 


11. Τών Αποφάσεων της Επιτροπής τού Χρημα¬ 

τιστηρίου «περί είσαγωγής χρεογράφων είς 
τό Χοηματιστήριον πράς διαπραγμάτευση», 
σύμφωνος πράς τάς διατάξεις τού άρθρου 2 
παρ. 3 Α.Ν. 148/67». Δραχ. 

12. Τών άποοάσεων τής Επιτροπής κεοαλαιανο- 


πού άναφφονται σέ προσωρινές διατάξεις .. » 

5. Τών Ισολογισμών τών Ανωνύμων Εταιρειών » 

6. Τών συνοπτικών μηναίων καταστάσεων τών 

Τραπεζικών Εταιρειών . » 

7. Τών άποφάσεων «περί έγκρίσεως τιμολογίων 

τών Ασφαλιστικών Εταιρειών». » 

8. Τών υπουργικών άποφάσεων «περί παροχής 

άδιίας έπεκτάσεως τών έργασκον Ασφα¬ 
λιστικών Εταιρειών», τών έκθέσεων περιου¬ 
σιακών στοιχείων Ανωνύμων Εταιρειών γε¬ 
νικά, καί τών άποφάσεων του Δ.Σ. τού 
ΕΛΤΑ, μέ τίς άποΐες έγκρίνονται καί δημο¬ 
σιεύονται οί κανονισμοί αύτού . » 

9. Τών άποΦάσωον «περί παροχής πληρεξουσιό¬ 

τητας προς άνττπροσώπευσιν έν Έλλάδι άλ- 
λοδαπών Εταιρειών» καί τών άποφάσεων 
«περί μετα&ιβάσεως τοΰ χαρτοφυλακίου Α¬ 
σφαλιστικών Εταιρειών κατά τό άρθρον 59 
παρ. 1 τοΰ Ν.Δ. 400/70». » 

10. Τών άποφάσεων «περί συγχωνεύσεως Ανωνύ¬ 
μων Εταιρειών» .. > 


Χρηματιστηρίου, συμφώνως πράς τάς 
διατάξεις τοΰ άρθρου 2 παρ. 4 Α.Ν. 148/ 

1967» . 77 » 1.000 

Β'. Δημοσιεύματα "Εταιρειών Περιορισμένης 
Εύθύνης : 

1. Τών καταστατικών . » . 1.000 

2. Τών τροποποιήσεων τών καταστατικών ... » 400 

3. Τών άνακοινώσεων καί προσκλήσεων . » 200 

4. Τών ισολογισμών. » 1.000 

5. Τών έκθέσεων έκτιμήσεως περιουσιακών στοι¬ 
χείων . » 1.000 

Γ'. Δημοσιεύματα ’Αλληλασφαλιστικών Συνε¬ 
ταιρισμών - ’Αλληλασφολιστικών Τα¬ 
μείων καί Φιλανθρωπικών Σωματείων : 

1. Τών ύπουργικών άποφάσεων «περί χορηγή- 
σεως άδειας λειτουργίας ’Αλληλασφαλκπτ- 
κών Συνεταιρισμών - ’Αλληλαάφαλκπτκών 

Ταμείων». » 1.000 

2. Τών "Ισολογισμών τών άνωτέρω Συνεταιρι¬ 
σμών, Ταμείων καί Σωματείων . » 1.000 

Π. Στά Τέταρτο τεύχος τών δικαστικών πρά¬ 
ξεων, προσκλήσεων και λοιπών δημοσιεύσεων » 400 

Τά ποσοστά έπί τών τελών δημοσιεύσεων στά Τεύχος "Ανωνύμων 
Εταιρειών καί "Εταιρειών ΠερτωρκτΒένης Εύθύνης, Ιού πρέπει νά 
καταβάλλεται ύπέρ του Ταμείο » "ΑλλήλοβοηθΗαί Προσωπικού 
"Εθνικού Τυπογραφείου (ΤΑΠΕΓ), όρίσθηκε γενικά σέ 5 ο/ο. 


Δ'. ΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΥΝΔΡΟΜΩΝ - ΤΕΛΩΝ ΔΗΜΟΣΙΕΥΣΕΩΝ ΚΑΙ ΠΟΣΟΣΤΩΝ Τ.ΑΛΣΕ.Τ. 

1* Ω* σ ''^Ρ°ΗΚ.3“' ^^οτερικοϋ καί τά τέλη δημοσιεύσεων χρβκβαβόΑλοντοα στά Δημόσια Ταμεία έναντι άποδεικτικού είσπράξκος, 
τά άποϊο φροντίζει 6 ένδναφερόμενος νά τό στείλει στή Γενική Δ/νση τ«ϊΐθνικσ0 Τυπογραφείου. 

Δ»ικι^Γη^νι«έ?^^^ίκι^^ϊ^£^ωντ<Λ , ^^κ^ ΤΙω^φαφεΙαμ.** *’ < ^ Ε Υ 0 ο ' Λ,< ^®/ί Ι0ί $ *" ττα 7ή ^ Δνόματι τού Διευθυντή τών 

3. Τά ύπέρ του ΤΑΠΕΤ ποσοστά έπί τών άνωτέρω συνδρομών καί τελών δημοσιεύσεων καταβάλλεται ώς ίξής: 
α) στήν "Αθήνα: στά Ταμείο τοΰ ΤΑΠΕΤ (Κατά σ τημα Έθνικρύ Τυπογραφείου), 

185) δ. "» ΤΑΠΕΓ 152378309^7(80!®) 

ι ΐνυι^ν <ΓΤ ^ 51Τ6 Ρ ΠΓΓί "’ σει 5 ουνδ(»μών έξωτερικοϋ: δταν ή Αποσ το λή τους γίνεται μέ έππαγές μαζί μ" αυτές στέλνεται καί τά ύπέρ τοΰ ΤΑΠΕΤ 


"Ο Γενικός Διευθυντής 
ΑΘΑΝ. ΠΑΝ. ΣΠΗΛΙΟΠΟΥΛΟΣ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

































